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Tass@ oppimateriaalissa kdsitellddn lentomatkustusta ilmastokestévyyden ndkékulmasta.
Oppimateriaali on suunnattu etenkin lukioiden ja yl&asteen viimeisten luokkien opettajien
kayttdon, sekd kaikille aiheesta kiinnostuneille.

Oppimateriaalissa keskitytédn lentomatkustamiseen nimenomaan sen ilmastovaikutusten
ndkdkulmasta. Lentémiselld on kuitenkin lukuisia muita vaikutuksia ympd@ristéén mm.
lentokenttien maankdaytdén, meluvaikutuksen ja muiden kuin hiilidioksidip&dstéjen kautta.
Na&ité vaikutuksia ei kdsitelld materiaalissa, mutta niité voidaan nostaa ja ne voivat nousta
keskusteluissa esille. Oppimateriaali keskittyy ensisijaisesti vapaa-aikaan liittyvédan,
vapaaehtoiseen matkustamiseen lentokoneella.

Vapaa-ajan matkustamisen muut kuin lentédmiseen liittyvét ympdristévaikutukset kuten
majoitus- ja muiden palveluiden rakentamiseen liittyvét maankdytén muutokset ja
luonnonympdristdjen havittdminen, lajien ja elinympdristéjen uhanalaistuminen, pohjavesien
aleneminen tai vesistéjen laadun paikallinen heikkeneminen on rajattu t&dmdan materiaalin
ulkopuolelle, mutta niitéd voidaan nostaa ja ne voivat nousta tehtévié tehdessd esille.
lImastonmuutoksen vaikutukset heijastuvat myés matkailualaan monin tavoin. Sadn lisédantyvat
adari-ilmiét kuten helleaallot, mets@palot, kuivuus, tulvat, myrskyt tai lumipeitteen véiheneminen
voivat vaikuttaa sihen, minne ja mihin aikaan matkustetaan. lImastonmuutoksen vaikutuksia
matkailualaan ei kdsitelld téssd materiaalissa, mutta myds ne voivat nousta ja niité voidaan
nostaa esille keskusteluissa.

Materiaali on avaus sen pohtimiseksi, missd mdadrin nykyisenkaltainen lentomatkustaminen
on sovitettavissa planetaarisiin rajoihin ja kestévén hyvinvoinnin periaatteeseen. Samalla se
on kutsu luomaan ilmastokestévampd&d matkustuskulttuuria ja ajattelemmaan matkustusta
uudelleen. Tervetuloa mukaan!

Tavoitteet

® Lisgtd tietoisuutta lentomatkustamisen ilmastovaikutuksista, niiden jakautumisesta
maailmassa sekd mahdollisuuksista véhentéd lentémisen ilmastovaikutuksia eri tasoilla.

® Herdttdd keskustelua lentomatkustamisen ilmastovaikutuksista rakentavassa ja
uteliaassa hengessa.

® Soada pohtimaan lentomatkustukseen liittyvié sosiaalisia ja kulttuurisia merkityksic
oman viiteryhman ja laajemmin yhteiskunnan tasolla.

® \Viritell&d ajatuksia siitd, millaista matkustaminen voisi olla maailmassa, jossa kulutus on
ilmaston kannalta kestavissd rajoissa.

Kiitokset

Materiaali on tuotettu ulkoministerién rahoittamassa CLIWATE-ympdristékasvatushankkeessa.
Osia materiaalista on testattu Luonto-Liiton jarjestdmadlld ilmastoleirilld tyépajassa
suomalaisten ja kansainvdlisten osallistujien kanssa Kyyjérvellé heindkuussa 2022. Materiaalia
on kehitetty palautteen pohjalta eteenpdin. Kiitokset kaikille tydpajaan osallistuneille
keskusteluista ja arvokkaista huomioista. Kiitokset mydés materiaalia kommmentoineille Johanna
Niemistélle, Eija Rantajdrvelle ja Emilia Suomalaiselle Suomen ympdristékeskuksesta.
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Tdssd osiossa luodaan katsaus seuraaviin aiheisiin:

Miten lentoliikenne vaikuttaa ilmastonmuutokseen?
Miten lentomatkustuksen mdadrd on kehittynyt?
Miten lentomatkustuksesta syntyvat pddstét jokautuvat?

Lentomatkustuksen p&dstét ja 1,5 asteen tavoitteen mukainen hiilibudjetti

Lentdminen tuottaa pienen osan maailman
kasvihuonekaasupédstoista

Lentoliikenne tuottaa noin 2,5 % maailman hiilidioksidip&ddstdistd, mutta lentokoneet vai-
kuttavat ilmastonmuutokseen myds muulla tavoin: lentokoneiden tuottamat typenoksidi-
ja pienhiukkaspddastét sekd vesindyry yldilmakehdssd ldmmittdvat ilmastoa. Kun ndmdé
vaikutukset otetaan huomioon, lentoliikenteen osuus ilmaston IGmpenemisest& on noin 3,5 %.'

Lentomatkustaminen on lisGdantynyt maailmassa nopeasti ja kasvu on kiihtynyt 2000-luvulla.
(Kuva 1) Kasvuun ovat vaikuttaneet mm. lentémisen kustannusten aleneminen ja ihmisten
keskimdadrdinenelintasonnousu.Osankasvustaselittdduseidentoimialojenkansainvdlistyminen
ja siitd aiheutuva liikkuvuuden lis&iéntyminen.2 COVID-19-pandemian alku vuonna 2020 johti
lentoliikenteen dkilliseen laskuun, kun matkustamista rajoitettiin voimakkaasti. Vuonna 2021
lentojen mdadrd kadntyi kuitenkin jo kasvuun. Vuonna 2022 matkustajamdadrdt olivat endd vain
noin viidenneksen pienemmadat kuin ennen pandemiaa.® Lentoliikenteen kysynndn on arvioitu
jatkavan kasvuaan noin 4 % vuosivauhtia seuraavien parinkymmenen vuoden aikana.* (Kuva 1)

Maailman lentoliikkenne, miljoonaa matkustajaa
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Kuva 1. Matkustajalentojen médrdn kehitys vuosina 1970-2020 ja ennustettu kasvu vuoteen 2040.4°
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Kuva 2. Arviolta 1 % maailman vdestostd tuottaa puolet lentomatkustuksen pddcstoisté. Noin 80 %
maailman vaestoéstd ei ole koskaan lentéinyt.

Pieni osa maailman ihmisistéa tuottaa lentomatkustuksen pécstot

Lentomatkustus on esimerkki toiminnasta, joka jakautuu hyvin epdtasaisesti maailman
asukkaiden kesken.On arvioitu, etté noin 80 % maailman ihmisistd ei ole koskaan lentéinyt. Eniten
lentdva yksi prosentti ihmisisté aiheuttaa noin puolet kaikista lentomatkustuksen padstodisté
(kuva 2). Vuosittain vain hyvin pieni osa ihmisisté lentéd ulkomaille: esimerkiksi vuonna 2018
arviolta 2—4 % madailman vdestéstd matkusti kansainvdliselld lennolla.®

Lentomatkustus kasvattaa yksilén hiilijalanjalkea

Vuonna 2015 solmitun Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteena on saada rajattua maapallon
[Gmpeneminen 15 asteeseen suhteessa esiteolliseen aikaan. Hiiltéd voidaan pddstéd
ilmakehd&dn vain tietty maard, jotta ilmasto ei Ildmpenisi yli 1,5 asteen tavoitteen. Ihmiskunnalla
on siis kdytéssadn rajallinen hiilibudjetti. Jos jdljelld oleva hiilibudjetti jaetaan tasan kaikkien
madailman ihmisten kesken, saadaan arvio 1,5 asteen mukaisesta yksilén hiilijalanjaljestd, jonka
tulisi asteittain pienentyd kohti vuotta 2050. Yhden ihmisen hiilijalanjdlki koostuu pd&dstdistd,
joita syntyy hdnen kuluttamiensa tuotteiden ja palveluiden tuottamiseen. Padstdjd syntyy
esimerkiksi asumisesta, liikkkumisesta ja ruuasta sekd erilaisista tavaroista ja palveluista.
Hiilijalanjalki ottaa huomioon koko elinkaaren aikaiset pd&dstét” Hiilijalanjalki on vahvasti
sidoksissa taloudelliseen vaurauteen. T&dmMda ndkyy myds matkustamisesta ja erityisesti
lentomatkustamisesta aiheutuvien pd&dstéjen kohdalla. Mitd vauraampi véestd, sitd enemman
lentoja keskimddrin tehd&dn.®

Tietolaatikko
Mita hiilidioksidiekvivalenttitonnilla tarkoitetaan?

Hiilijalanjélki  iimaistaan  usein  hiilidioksidiekvivalenttitonneina  (CO,e tai CO,-ekv.),
vaikka arkikielesséd puhutaankin  yleensd hiilidioksiditonneista  tai  hiilitonneista.
Hiilidioksidiekvivalenttitonni on yksikkd, jossa kaikki kasvihuonekaasut on muunnettu
vastaamaan ilmastovaikutukseltaan hiilidioksidia. Esimerkiksi metaani, jota syntyy
mm. maataloudessa ja kaatopaikoilla, on hiilidioksidia huomattavasti voimakkaampi
kasvihuonekaasu. Yksi hiilidioksidiekvivalenttitonni vastaa siis ilmastovaikutukseltaan yhté
tonnia hiilidioksidia.
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Kuva 3. Maailman asukkaan keskimdédréinen hiilijalanjalki vuonna 2021 sekd 1,5 asteen tavoitteen
mukaiset hiilijalanjcljet vuosille 2040 ja 2050. Yhden edestakaisen kaukolennon ja yhden edetakaisen
Euroopan sisdisen lennon ilmastovaikutus on suhteutettu hiilijalanjdlkiin.”®

Vaikka lentomatkustamisen osuus maailman kaikista kasvihuonekaasupddstdisté on pieni,
lentémisell& on suuri vaikutus yksildn hiilijalanjdlkeen. On arvioitu, etté 1,5 asteen tavoitteen
saavuttamiseksi maailman asukkaan keskimdadrdisen hiilijalanjdljen tulisi laskea nykyisestd
noin 4,7 hiilidioksidiekvivalenttitonnista (COQe) noin 2,5 tonniin CO,e vuoteen 2030 mennessa
ja 0,7 tonniin CO,e vuoteen 2050 mennessd., Yhden mannertenvdlisen lennon ilmastovaikutus
voi vastata useita tonneja hiilidioksidia ja Euroopan sis@isen lennon ldhes yhtd tonnia.
Talléin mukaan on laskettu lentémisen koko ilmastovaikutus, eik@ vain sen tuottamia
hiilidioksidipadstsja.s (Kuva 3)

Matkustajaliikenne ja vapaa-ajan matkat ovat térkein lentoliikenteen
padstojen lahde

Maailman lentoliikenteen pd&dstdistd valtaosa syntyy kaupallisessa matkustajaliikenteessa.
Matkustajaliikenteen muutoksilla onkin suurin vaikutus siihen, miten lentdmisen pdadstot
tulevaisuudessa kehittyvat, vaikka myds lentorahdilla, sotilaslennoilla ja yksityislennoilla on
merkitystd (kuva 4).

Kun tarkastellaan kaikkia ulkomaanmatkoja vuonna 2019, yli puolet niisté (59 %) tehtiin
lentokoneella. Ulkomaanmatkoista yli puolessa (55 %) oli tarkoituksena oli lomailu. Sukulaisten
jaystavientapaaminentaiterveyteentaiuskontoonliittyvat syytolivat matkantarkoituksena 28
prosentissa kaikista ulkomaanmatkoista. 11 % ulkomaanmatkoista oli tyématkoja.® Verrattuna
vuoteen 2000, lomamatkojen ja lentdmalld tehtdvien ulkomaanmatkojen osuudet ovat
nousseet useilla prosenttiyksikéillé: vuonna 2000 lomamatkojen osuus ulkomaanmatkoista
oli 50 % ja lentdmallé tehtyjen matkojen osuus kaikista ulkomaanmatkoista 46 %.°
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Lentoliikenteen pdadstéjen jakautuminen eri
lentoliikennetyyppien mukaan

M Kaupallinen matkustajalikenne
B Kaupallinen rahtilikenne
M sotilaslennot

Yksityislennot

Kuva 4. Maailman lentoliikenteen pddstdjen jakautuminen eri lentoliikennetyyppien mukaan.

Tehtdavid

Tehtdvien tekemistd varten tarvitoan tulosteet kuvista 1-4 tai kuvat voidaan ndéyttada
esimerkiksi tietokoneelta tai mobiililaitteelta.

® Valitse yksi kuva ja keskustele siitd parin kanssa tai pienessé ryhmdassé

® Mikd on mielestdsi kuvan keskeinen sisdlté?

® Onko kuvassa jotain itsellesi uutta tai yllattavad?

® Kerro kuvan olennainen sisdlt6 toiselle parille tai ryhmdalle, joka ei ole sité nahnyt.

® Herdttddkd kuva lisdkysymyksia? Mitd muuta haluaisit tietéd lentomatkustamisen
ilmastovaikutuksista? Etsik&id yhdessd vastauksia mahdollisiin liséikysymyksiin.

® Selvittadkdd, miké on asukkaan keskimd&drdinen hiilijalanjélki muutamassa eri maassa.
Mistd erot hiilijalanjéljen koossa johtuvat?
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Tdmdn osion tavoitteena on pohtia lentomatkustusta ja millaista osaa se ndyttelee
kulttuurissamme. Millaisia kulttuurisia ja sosiaalisia merkityksid lentomatkustamiseen
liittyy, miten ne ovat muuttuneet tai muuttuvat parhaillaan?

Lentomatkustus — luksuksesta normaaliksi osalle maailman ihmisisté

Tietoisuus lentdmisen ilmastovaikutuksista on viime vuosina merkittavasti lisGdntynyt.
Ympdristétietoisuus ja ympdristdmydnteiset arvot eivat kuitenkaan automaattisesti johda
muutoksiin yksilén omassa toiminnassa. Lentomatkustuksen kohdalla témd arvojen ja
toiminnan ristiriita on erityisen selvasti havaittavissa.”

Suuri osa ihmisistéd kannattaa periaatteessa ilmastonmuutoksen hillintdd. Monet pyrkivat
vé@hentdmadan kulutuksensa ympdristévaikutuksia, mutta matkustamiseen tédmé ei aina pade.
Se jadkin muita elémdnalueita helpommin ympdristéarvojen toteuttamisen ulkopuolelle. "
Syiksi talle on esitetty, ettéd matkalla ollaan ikdén kuin ‘lomalla’ myds periaatteista, jotka
muuten ohjaavat arkeq, ja lomalla omia arvoja toteutetaan yleisesti I6yhemmin kuin arjessa.?
Liséksi lentomatkustaminen on muodostunut osalle maailman véestdstd itsestéidnselvyydeksi
ja koetuksi oikeudeksi, josta luopuminen on vaikeaa.®* Suhteellisen halvat lennot ovat
mahdollistaneet yh& useammalle maailman vauraasta vaestdstd matkustamisen paikkoihin,
jotka eivéat valttdmattd ole saavutettavissa muilla kulkuneuvoilla, ainakaan yhtéd nopeasti ja
helposti.

Matkustamiseen liittyy usein positiivisia mielikuvia

Matkustusta ja lentomatkustusta ajatellaan usein vapautena. Lentomatkustamisen vapaus on
kuitenkin hyvin suhteellista ja koskee vain harvoja ihmisid, joilla on matkustamiseen varaa ja
aikaa. Lentomatkustus ei ole taloudellisista syistd mahdollista IGhesk&adn kaikille edes vauraissa
ldnsimaissa. Eri maiden kansalaiset ovat myéds hyvin eriarvoisessa asemassa sen suhteen,
kuinka moneen maahan he voivat matkustaa ilman viisumia.

Runsaaseen ulkomaanmatkailuun liitet&dan usein merkityksid hyvastéd sosiaalisesta asemasta,
menestyksestd ja verkostoitumisesta, ja liikkuvuutta ihannoidaan monin tavoin. Matkakohteet
ndhddadan erddnlaisina saavutuksina ja nditéd vertailloan omassa viiteryhmdassa™®, kun taas
paikallaan pysyminen voidaan joskus ndhdd kielteisessd valossa ‘jamdahtdmisend’.’

Julkisuuden henkil6illd jo esimerkiksi somevaikuttajilla on térked rooli sosiaalisten normien
muokkaajina. He vaikuttavat niin sanottuja tavallisia ihmisi@ enemman siihen, millainen
kulutus ja eldmdntapa on tavoiteltavaa ja hyvaksyttdvad. Julkisuuden henkildt voivat siten
myds vahvistaa tai haastaa olemassa olevia matkustamiseen ja lomailuun liittyviéd normeja.
Esimerkit taiteilijoista, urheilijoista tai muista julkisuuden henkildistd, jotka ovat lopettaneet
lentédmisen ilmastosyistd, voivat inspiroida muita. Esimerkit voivat auttaa kyseenalaistamaan
lentomatkustusta normina, joka koskee tietyssé yhteiskunnallisessa asemassa olevia inmisié.”

Muutosta ilmassa? Tietoisuus lentomatkustuksen
ilmastovaikutuksista on lisGédntynyt
Viime vuosina on ollut ndhtdvissd jonkinlaisia merkkejd muutoksesta. Lentomatkustajat ovat

lisddntyvissd mdadrin huolestuneita lentdmisen ilmastovaikutuksista, ja pieni osa heistd on
ilmoittanut véihentdneensd lentdmistd tai lopettaneensa sen ilmastosyistd.™®
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Vuonna 2018 ruotsalaisen ilmastoaktivistin  Greta Thunbergin aloittama ilmastolakko
ja tuhansien koululaisten littyminen mukaan synnytti Fridays for Future -liikkeen, joka
nosti perinteiseen ja sosiaaliseen mediaan yhd enemmdn keskustelua henkildkohtaisen
hiilijalanjéljen merkityksestd ja paljon pddstdja tuottavien ihmisten moraalisesta vastuusta
ilmastonmuutoksen  torjunnassa. Lentdmisestd puhuttin @ yhd enemmdn  ilmasto-
oikeudenmukaisuuden ja padstdjen jakautumisen ndkdkulmasta. Samoihin aikoihin Ruotsissa
otettiin kayttéén termi ‘lentohdped’, ja kdsite levisi myés muualle maailmaan.® Lentoh&ped on
madritelty hépedn ja syyllisyyden tunteeksi, jota yksilé kokee lentédmisen ilmastovaikutuksista. 97
Lentdmisen oikeutuksesta, tarpeellisuudesta ja toivottavuudesta ilmastondkékulmasta on
ryhdytty keskustelemaan.® Tastd huolimatta lentémisen padstdt eivat koronapandemian
aiheuttamaa notkahdusta lukuun ottamatta osoita merkkejé kasvutrendin pysyvadmmadstd
k&dantymisestd laskuun, vaan kasvun ennustetaan jatkuvan.*

Lentdmisen vdhentdmisen esteet

On todettu useita syitd sille, miksi lentomatkustuksen véhentdminen tai lopettaminen ndhd&dan
ilmastotietoisuuden lisGidntymisest& huolimatta tarpeettomana tai se koetaan vaikeaksi.
Ympdardivat sosiaaliset normit vaikuttavat siihen, mink& verran ihmiset kokevat tarvetta
matkustaa ja kuinka oikeutettuna he sen ndkevét. On todettu, ettd ulkomaanmatkat voivat
olla tarked osa eldmdantapaa ja identiteettid.? Koettuja esteitd lentémisen vahentédmiselle tai
lopettamiselle ovat esimerkiksi™ 28 :

® Omassa ystavapiiriss@ tai sosiaalisessa viiteryhmdssé lentomatkustus on yleisempdd
kuin itselld, jolloin oma lentdminen nayttdd kohtuulliselta.

® Lentomatkustukseen tottuneella lentédmisen valttédminen tuntuu kohtuuttomalta
uhraukseltg, jos muut ympdrilld jatkavat lentédmista.

® Voimattomuuden tunne: ajatus, ettei omilla valinnoilla ole merkitysté ilmastonmuutoksen
kannalta, koska ongelman laajuus on niin valtava.

® Koetaan, ettd vastuu lentdmisen ilmastovaikutusten véhentémisestd on yrityksilld ja
valtioilla, ei yksittaisillé inmisilla.

® Luottamus siihen, ettd teknologian kehitys tekee lentomatkustuksesta vahapdadstdistd ja
siten sen véihentémisestd tarpeetonta.

® Omaa eldmantapaa pidetddn muuten vahdpdadstdisend (esimerkiksi vegaanius,
autottomuus, kulutuksen minimointi), minkd ajatellaan kompensoivan
lentomatkustuksesta aiheutuvat padstét.

® Riittdmattémat tiedot lentomatkustuksen ilmastovaikutuksista ja vaikeus suhteuttaa niité
muun kuluttamisen ilmastovaikutuksiin.

® Vaihtoehdot lentomatkustukselle ovat kalliita, aikaa vievid ja edellyttévét huomattavasti
enemman vaivanndkoa.

® |lentomatkustus on valttdmaténtd sukulaisten ja ystévien tapaamiseksi.

® Matkustamisen koetaan lisdévan onnellisuutta ja tukevan omaa hyvinvointia, ja
lentdminen n&dhddadn siksi oikeutettuna huolimatta sen ilmastovaikutuksista.

® Vapaaehtoisten padstéhyvityspalveluiden kaytdén ajatellaan kumoavan
lentomatkustuksesta aiheutuvat p&dstét.
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Joskus tietoisuuden lisééintyminen johtaa lentomatkustuksen
véhentdmiseen

Pieni osa ihmisistéd on lopettanut lentdmisen kokonaan ilmastosyistd tai véhentanyt sitd
merkittévasti. Tutkimuksissa on todettu, ettd ndmd henkildt kokevat omakohtaista ja
moraalista velvollisuutta toimia ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi, ja ettd he ovat ottaneet
etdisyyttd sellaisiin sosiaalisiin normeihin, joissa lentomatkustus liitet&ddn kiintedsti lomailuun
ja sosiaaliseen statukseen. Pelkké tietoisuus lent@dmisen ilmastovaikutuksista ei sen sijaan
yleensd ole riittvéd motivaatio lentdmisen lopettamiseen, vaan mukana on myods muita
tekij6itd.2° Havaintoja, joita on tehty tutkittaessa lentémisen iimastosyistd lopettaneita tai sité
merkittavasti vahentdneitd ihmisié Suomessa ja Ruotsissa ovat mm.'®2:

® Tietoisuus ilmastokriisin vakavuudesta sekd arvot ja tunteet ovat keskeisid vaikuttimia
lentédmisestd luopuneilla.

® Keskustelut lentédmisen ilmastovaikutuksista perheen tai ystévien kanssa tai esimerkit
lentdmisen lopettaneista I@hipiirissd tai julkisuudessa ovat joskus mydtévaikuttaneet
padatdkseen.

® Omakohtaiset kokemukset sadn &dri-ilmidista tai eldmdan k&ddnnekohdat kuten lapsen tai
lapsenlapsen syntyminen ovat joidenkin kohdalla vaikuttaneet padtdkseen lentéimisen
lopettamisesta.

® |entdmisestd luopuminen voi herdttd& monenlaisia tunteita kuten surua tekemattémisté
tai syyllisyytté tehdyist& matkoista.

® |entdmisestd luopuneet kokevat hitaamman matkustamisen péadosin nautinnollisena,
mielekk&dnd ja merkityksellisend.

Ihmiset arvioivat erilaisten matkojen tdrkeyttd ja tarpeellisuutta eri tavoin. Etenkin sukulaisten
ja ystavien tapaamiseen liittyvét matkat ndhdddn arvokkaing, ja niiden jattdminen vdliin
ndhdadn usein vaikeampana kuin esimerkiksi lomamatkojen tai tydn vuoksi tehtévien matkojen
jattdminen vdliin.222324
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Tehtavid

Kdy lapi edellisessé osiossa esiteltyja tutkittuja syitd sille, miksi lentomatkustamisen
valttdminen on yksilén ndkékulmasta vaikeaa tai sitd ei ndhdd mielekkaana.

Mit& ajattelet ndistd perusteluista lentémiselle? Ovatko jotkut niisté mielestdsi
parempia kuin toiset?

Oletko ndhnyt nditd perusteluita kaytettvan eri yhteyksissa tai patevatkd jotkut niista
omalla kohdallasi?

Oletko omassa eldmdssdsi tdrmdnnyt sosiaalisiin ristiriitatilanteisiin matkustamisen ja
lentdmisen suhteen?

Kuvaile tilannetta
Saatiinko ristiriitatilanteet ratkaistua tai jaivatkd ne ratkaisematta?
Miten ratkaisuun padadyttiin/miksi ratkaisu ei onnistunut?
Millaisia tunteita lentomatkustaminen (oma tai muiden) sinussa heréttad?

Ovatko lentomatkustus ja matkailu yleensd sekd sosiaaliset normit niihin liittyen
mielestdsi muuttuneet oman elédmasi aikana?

Jos ovat, millaisia muutoksia olet havainnut?
Oletko térmannyt lentohdped -termiin jossakin?

Jos olet, millaisissa yhteyksissé?

Tunnistatko ilmiété omassa ldhipiirissdsi tai laajemmin yhteiskunnassa?

Mitd ajattelet tasté termistd ja sen kaytdsta? Miten sen kdyttd mielestdsi vaikuttaa?
Seuraatko somevaikuttajia, jotka kdsittelevat matkustamista?

Jos seuraat, voit jakaa esimerkkejé ja kokemuksia. Tuodaanko somessa esille
ilmastondkékulmaa matkustamisen yhteydessd?

Haastattele eri sukupolven edustajaa, esimerkiksi omia vanhempiasi tai
isovanhempiasi:

Millaista matkustaminen oli heidén lapsuudessaan/nuoruudessaan?

Ovatko he matkustaneet lentokoneella? Jos, niin milloin ensimmdisen kerran?
Millaisia kokemuksia heilld on omista tai toisten tekemisté lentomatkoista?

Onko heid@n mielestddn matkustaminen ja lentomatkustaminen muuttunut? Jos,
niin miten?

Lentomatkustus mainonnassa

Taté tehtévad varten tarvitaan matkailumainoksia. Mainokset (lehtileikkeet tai verkko-
osoitteet/ruutukaappaukset) voi keréitd etukéteen tai sen voi antaa tehtévéksi osallistuijille.
Mainoksia voi etsid esimerkiksi sanomalehdistd, matkailualan lehdisté, matkatoimistojen ja
matkanjarjestdjien sivuilta ja lentoyhtididen sivuilta.

Valitse yksi mainos ja esittele se parillesi/ryhmaillesi. Voit vastata esimerkiksi seuraaviin
kysymyksiin:

Millaisia tunteita ja mielikuvia mainos mielestdsi pyrkii herattdmadan?

Millaisia tunteita ja mielikuvia mainos herattad sinussa?
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Jos mainos on mielestdsi ristiriidassa ilmastonmuutoksen hillinndn kanssa,
voitte suunnitella sille vastamainoksen. (Vastamainos on mainoksia parodioiva
eli mainosten kustannuksella pilaileva ja niitd kritisoiva visuaalisen kulttuurin
ilmaisumuoto, joka kommentoi kulutusyhteiskunnan ongelmia hyédyntéen
mainosten kieltd.) Esimerkkejd vastamainoksista voit [6ytdd tadlté: https://
toivoajatoimintaa.fi/oppilasohje-nain-teet-vastamainoksia-itsenaisesti/

® Suunnittele mainos todelliselle tai kuvitteelliselle ilimastokestavalle matkalle
kuten juna- tai pyérédmatkalle. Voit kokeilla rakentaa mainoksen niin, ettd siiné
hyédynnetadn tietoa juna- tai pyérédmatkan pienisté ilmastovaikutuksista tai niin, ettd
siind ei viitata ilmastokysymyksiin lainkaan.

Lentomatkustus mediassa:

Tata tehtdvad varten tarvitaan lentomatkailua kdsittelevié uutisia ja muita artikkeleita. Niité
voi etsid valmiiksi sanoma- ja aikakauslehdistd ja niiden verkkosivuilta tai antaa tdmén
tehtévdaksi osallistuijille.

® Vastaa kysymyksiin tietyn uutis- tai muun lehtijutun perusteella:

Tuodaanko lentémisen ilmastovaikutuksia esiin? Jos, misté ndkdkulmasta? (valtiot,
yritykset, kansalaiset.. globaali vai kansallinen nékékulma?)

Kasitellddnkdé mahdollisuuksia vahentdd lentémisen ilmastovaikutuksia?
Millaisia keinoja kdsitelldan?

Kenen edellytetédn toimivan lentémisen pddstdjen véhentdmiseksi?
(esimerkiksi valtioiden, yritysten, kansalaisten...)

Tuleeko mieleesi ndkékulmia, joita jutussa ei késitelléd mutta jotka olisivat
mielestdsi tarkeitd?
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Kaikki matkat kytkeytyvidt matkustavan ihmisen sosiaaliseen, fyysiseen,
taloudelliseen ja kulttuuriseen ympdristéén monin tavoin. Tédssdé osiossa pohditaan
ja tarkastellaan sitd, millaisia haasteita ilmastokestdvdlle matkustamiselle voi olla
erilaisissa eldmdntilanteissa.

Millaisilla eri tavoilla lentdminen voi liittyd ihmisten eldmddn, ja millaisia muutoksia
lentémisen védhentdminen vaatii yhteiskunnan ja yksilén tasolla? Alla olevien
esimerkkihenkiléiden tilanteet tuovat esiin lentomatkustamisen eri puolia nyky-
yhteiskunnassa.

Jaakko on helsinkildinen alakouluikdisten lasten isd, joka on yha
tietoisempi lentémisen ilmastovaikutuksista. Perheelld on ollut
tapana lentéd kerran tai kaksi kertaa vuodessa lomalle Eurooppaan
tai Euroopan ulkopuolelle, usein ystdvdperheen kanssa. Nyt
ystdvdperhe ehdottaa syyslomaa Kanarian saarilla. Lapset ovat
innoissaan ehdotuksesta ja suunnittelevat jo mité kaikkea haluavat
matkalla ndhdd ja tehdd. Jaakkoa ajatus on alkanut ahdistaa, mutta
Jaakon puolison mielestd heillé on oikeus nauttio matkasta, silla
vuosi on ollut raskas ja puoliso toimii omaishoitajaona muistisairaalle
didilleen.

vuotta sitten, eikd ole ndhnyt Intiaan jaddnyttd perhettddn tdman
jalkeen muuten kuin videopuheluissa. Han suunnittelee lentdvdnsd
joululomalla Intiaan kahdeksi viikoksi. Aradhyan veli ja hyvé ystava
asuvat Lontoossa. Heiddn luonaan Aradhya on kéynyt kolme kertaa
lentdmadlld, koska se on nopeampaa ja halvempaa kuin juna, kun
liput ostaa ajoissa.

Aradhya on muuttanut Pohjois-Italican opiskelemaan kaksi @

Karin on tuore isoditi, jonka vastasyntynyt lapsenlapsi asuu
Yhdysvalloissa ja hdn itse Ruotsissa. Karin on korkeapalkkaisessa
tydssd ja eldkéitymdsséd vuoden pddstd. Hadn haluaa ndhdd
lapsenlapsensa heti, ja on ostanut lennot pitkdksi viikonlopuksi
poikansa luo Kaliforniaan, sillé téistd on juuri nyt mahdollista ottaa
vain kaksi vapaapdivad. Karin harkitsee asuvansa puolet vuodesta
Kaliforniassa eldkkeelle jadmisensd jdlkeen, jotta voisi auttaa
lapsenlapsensa hoidossa.
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Anton opiskelee ensimmdistd vuotta Tallinnassa ja on tullut
juuri  mukaan opiskelijojarjestédn  toimintaan. Opiskelukaverit
ovat huomanneet tarjouksen halvoista lennoista Berliiniin
pitkdksi viikonlopuksi ja pyytavat Antonia mukaan. Anton
on tietoinen lentdmisen ilmastovaikutuksista ja keskustelut
ilmastoaktivistiystdvan kanssa ovat viime aikoina saaneet hdnet
kokemaan aiempaa enemmdn vastuuta omista valinnoistaan.
Toisaalta Anton ei haluaisi jaddd porukan ulkopuolelle, ja
matkasta tulisi varmasti hauska. Yksi matkalle I&htevistd
opiskelukavereista on erityisen kiinnostava, ja kiinnostus vaikuttaa
olevan molemminpuolista. Anton haluaisi ehdottaa matkalle
ilmastokestavampdd vaihtoehtoa mutta pohtii, uskaltaisiko ottaa
asian esille porukassa, jota ei vield hyvin tunne.

Sandra ja Sasha ovat viettdneet kahden vuoden
ajan lomansa kotimaassaan Iso-Britanniassa
koronapandemian vuoksi ja tutustuneet moniin
uusiin paikkoihin. Nyt heistd tuntuu, ettei kotimaan
matkailu endd riitd, vaan he haluavat paeta talven
pimeyttd ja matkustaa kahdeksi viikoksi Thaimaahan,
jossa ovat olleet vuosien varrella monta kertaa. He
ovat maksaneet lentolippujen oston yhteydessd
vapaaehtoisen pddstéhyvitysmaksun, jolla rahoitetaan
metsityshankkeita kehittyvissé maissa. Sandra ja Sasha
ajattelevat tuttuja thaimaalaisia matkailuyritt&jia, jotka
ovat kdrsineet koronasta taloudellisesti. Molempien
mielestd on tdarkedd, ettd matkailu elpyy, koska
Thaimaan ja monen muun maan talous ja ihmisten
hyvinvointi on riippuvainen matkailijoiden tuomista
tuloista.

Felipe on Barcelonassa asuva, kiipeilyd harrastava 35-vuotias,
jolla on tapana tehdd paljon téitd ja eldd mahdollisimman pienelld
budijetilla, jotta voisi kerran vuodessa tehdd muutaman viikon
mittaisen matkan Andeille tai Himalajalle, jossa hdan kiipeilee eri
maista tulevien harrastajien kanssa. Kiipeily-yhteisé on Felipelle
tdrked, ja monista harrastajista on tullut hdnelle [Gheisid ystavid.
Felipe on tietoinen lentdmisen ilmastovaikutuksista ja kokee
joskus lentémisest& huonoa omaatuntoa, mutta ajatus matkoista
luopumisesta tuntuu mahdottomalta.
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Tehtdvid

® \Valitse yksi ylld esitellyisté henkildisté ja eldydy hénen tilanteeseensa (yksin, pareittain
tai pienessé ryhmdssa).

Mit& esimerkkihenkilé voisi tehdd nykytilanteessa véhentddkseen
matkustamisensa ilmastopadstdja?

Kirjoita esimerkkihenkildn tarina uudelleen nykyhetkessa.
Tehtévan voi toteuttaa myds ndyttelemadalld.

Millaisia vaikutuksia eri valinnoilla voisi olla esimerkkihenkildn omaan elémadn
ja hdnen lahipiirinsé@ eldmdadan? Voit miettid vaikutuksia ajankéyttéén, sosiaalisiin
suhteisiin, talouteen, mielenterveyteen..

Entd millaisia vaikutuksia eri valinnoilla voisi olla laajemmin yhteiskuntaan?

® Kuvittele yhteiskunta, jossa globaali keskildmpétilan nousu on saatu rajattua 1,5
asteeseen ja jossa iimasto-oikeudenmukaisuus toteutuu.

Kirjoita esimerkkihenkilon tarina uudelleen tulevaisuuden ilmastokestévassé
maailmassa. Millainen esimerkkihenkilén tilanne voisi olla sellaisessa maailmassa?
Mikd& voisi olla eri tavalla ja miten esimerkkihenkil6 voisi toimia? Voit pohtia
tarvittavia muutoksia eri tasoilla: kulttuurissa ja sosiaalisissa normeissa,
ajankaytdssd, arvoissa, eri matkustustapojen saatavuudessa ja hinnoissa..

Tehtévan voi toteuttaa myds ndyttelemadalla.

® Keksi uusia esimerkkihenkilditd erilaisissa tilanteissa, joissa he ovat [dhddssé matkalle
lentokoneella. Kirjoita henkilén tilanne pieneksi tarinaksi ja anna parin tai ryhmaén
kayttad sité edellisissé tehtévissd. Tehtdvan voi toteuttaa myoés nayttelemalld.

® Aseta esimerkkihenkildiden tapaukset tdrkeysjdrjestykseen sen suhteen, kenelld on
ilmasto-oikeudenmukaisuuden ndkdkulmasta mielestdsi parhaat perustelut toteuttaa
matkansa lentdmalld. Kenen matkalle on mielestdsi kaikkein véhiten perusteita?
Perustele valintojasi: millaisista tekijéisté matkan oikeutus mielestdsi riippuy, ja
millaiset arvot ovat silloin taustalla?

Arvoja on luokiteltu eri tavoin, esimerkiksi sen mukaan, keskittyvatkd ne itseen vai
yhteis66n, ja suuntautuvatko ne pysyvyyteen vai muutokseen. Arvoja voivat olla
esimerkiksi?®:

arvovalta julkisen kuvan sailyttdminen menestys
varakkuus kunnianhimo mielihyvé
nautinto jénnitys muutoshakuisuus
luovuus vapaus uteliaisuus riippumattomuus
tasa-arvo sisdinen tasapaino yhteys luontoon
terveys sosiaalinen oikeudenmukaisuus
ympdristén suojeleminen suvaitsevaisuus rakkaus
ystévyys avuliaisuus vastuullisuus perinteiden kunnioitus
noyryys kohtuullisuus oman eldmdnosan hyvédksyminen
tottelevaisuus vanhempien ihmisten kunnioittaminen
nuhteettomuus yhteiskunnallinen jérjestys
kansallinen tai perheen turvallisuus puhtaus vastavuoroisuus

yhteenkuuluvuuden tunne
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Tietolaatikko
Mita ilmasto-oikeudenmukaisuudella tarkoitetaan?

lImastonmuutoksen vaikutukset ovat erilaiset eri alueilla ja eri ihmisryhmille. limasto-
oikeudenmukaisuuden perustana on ymmdarrys siitd, ettd maailman vauraat maat
ovat aiheuttaneet suurimman osan ilmastonmuutoksesta, ja niilléd on siten suurin
vastuu ilmastonmuutoksen hillinndssd ja sen aiheuttamien tuhojen korjaamisessa.
lImastonmuutoksesta puolestaan kdérsivat eniten ihmiset, jotka ovat véhiten vastuussa
sen aiheuttamisesta, kuten maailman kéyhd vdéestd, nykyajan lapset ja nuoret sekd
tulevaisuudessa syntyvat inmiset.2627

lImasto-oikeudenmukaisuuden kdésitteelléd kuvataan ilmastonmuutosta siis  erityisesti
eettisend, poliittisena ja oikeudellisena ongelmana sen sijaan, ettd ilmastonmuutos ndhtdisiin
l[&dhinnd luonnontieteellisend ongelmana.?

lImasto-oikeudenmukaisuuden puolestapuhujat perddnkuuluttavat globaalia kéyhyyden
torjuntaa sek&d muutoksia nykyisissd talousjdrjestelmissd ja valtarakenteissa.292°
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A4 LENTOMATKUSTAMISEN NARRATIIVEJA

Tehtdavia

® Ottakaa kantaa edelld esitettyihin vaittdmiin pareittain tai pienissé ryhmissa.
Tehtévdn voi toteuttaa myds niin, ettd toinen parista tai toinen puoli ryhmad
puolustaa vditettd ja toinen esittdd sille vasta-argumentteja. Rooleja voidaan vdlillé
vaihtaa.

® Keksikadd vastaavia vditteitd, jotka puolustavat lentédmisen véhentémista tai
valttdmistd ja ilmaston kannalta kestavid tapoja matkustaa. Vdaitteissé voi
tuoda esille lentomatkustukseen liittyvié ongelmia tai lentémisen vélttdmisen/
ilmastokestavémpien matkustustapojen etuja verrattuna lentémiseen.

©  Kirjoittakaa véitteitéd muistiin ja esitelkdd toiselle parille/ryhmaille.
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5. MITEN LENTOLIHKENTEEN PAASTOJA
VOIDAAN VAHENTAA?

Hintoihin vaikuttamalla voidaan kannustaa vdhentdmédn lentéamisté

Lentoliikenteen padstdjen véhentémiseksi on ehdotettu useita séddantely- ja markkinapohjaisia
toimia, joista joitakin on jo toteutettu. Esimerkiksi Euroopan sis@inen lentoliikenne on vuodesta
2012 alkaen ollut padastdkaupan piirissd. Padstékaupan vaikuttavuutta on kuitenkin heikentényt
se, ettd suuri osa pdadstdoikeuksista on jaettu lentoyhtidille ilmaiseksi, jolloin lentoyhtididen
taloudellinen kannustin pienentdd pdadstdj@dn on jéddnyt pieneksi. Lisdksi lentoliikenteen
kayttdma polttoaine, kerosiini, on padsddntoéisesti verotonta. Kun polttoaineesta ei peritd veroaq,
taloudellinen kannustin pddstdjen véihentdmiseen on pienempi.?

Monissa maissa on kuitenkin otettu kdayttdéén tai kokeiltu erilaisia lentoliikenteen veroja.
Lentémiseen kohdistuvien verojen maksajia ovat lentoyhtiét tai vime k&desséd matkustajat,
sillé lentoyhtidt voivat siirtdd veron kustannukset lippujen hintoihin.32

Teknologian kehitys on vain osa ratkaisua

Lentokoneiden energiatehokkuus on parantunut merkitt@vasti polttomoottoritekniikan
kehityksen ansiosta. Nykyddn lentokoneet kuluttavat yhtd matkustajakilometrid kohti yli
80 prosenttia vihemmadn polttoainetta kuin 1960-luvulla.®® Myés uusiutuvia polttoaineita
on kehitetty ja otettu kdaytté6n lentoliikenteessd, mutta niiden mdadard on vield hyvin pieni ja
kasvaa hitaasti. Séhkéisten lentokoneiden kehitystyd on myds edennyt viime vuosina nopeasti,
ja niité voidaan Iahitulevaisuudessa ottaa kayttéén lyhyilld matkoilla. Niisté ei kuitenkaan ole
nykyisenkaltaisen lentoliikenteen korvaagijiksi, sill& koneet ovat pienempid ja niillé voidaan lentéd
vain lyhyitéd matkoja.?

Tutkimustiedon vdlittdmd viesti on selvé: nykyisenkaltainen lentomatkustaminen ei ole
ilmaston kannalta kestévad, eikd yhteensovitettavissa 15 asteen tavoitteeseen. Ei kuitenkaan
ole olemassa vain yhtd ratkaisua lentoliikenteen pd&dstdjen véhentdmiseksi, vaan muutoksia
tarvitaan useilla eri tasoilla: valtioiden ja kansainvalisen tason politiikkassa, yritysten toiminnassa,
kaytettGvéssd teknologiassa, yksittdisten inmisten matkustuspddatodksissd sekd kulttuurissa ja
sosiaalisissa normeissa.2®343% On myds esitetty, ettd koska lentomatkustamisen pdadstoisté
suuri osa syntyy verrattain pienen, vauraimman véesténosan pddstéistd, olisi tehokkainta
ottaa kayttéoén toimia, jotka kohdistuisivat ndihin usein lentéviin matkustaijiin.®
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Tehtdvid

Alle on koottu erilaisia toimia lentoliikenteen pdadstéjen véhentdmiseksi. Joitakin niistéd on
kokeiltu tai otettu kdyttdéén jossakin muodossa ja jossakin pdin maailmaga, toisia on vasta
ehdotettu. Lista ei ole tyhjentdvd, vaan sisdltad esimerkkejd erilaisista toimista.

Valmistelut: Tee aluksi maahan, lattialle, seindlle tai isolle pdyddlle oheinen nelikenttd. Voit
kayttadd apuna esimerkiksi narua, maalarinteippid tai piirt&id nelikentdn isolle paperille.

Tulosta seuraavalla sivulla olevat vdrilliset laput ja jaa ne osallistujille tai levité ne nahtaville
poéyddille tai lattialle. Leikkaa paperista myés muutamia tyhjid lappuja.

® Sijoita lapuilla olevat toimenpiteet nelikenttéiédn kahden ulottuvuuden mukaan:
1. Kuinka helppoa/vaikeaa niiden toteuttaminen mielestési olisi?

2. Olisiko toimenpiteilléd mielestdsi suuri vai pieni vaikutus lentomatkustuksen
padstojen véhentdmiseen?

® Keskelle voit sijoittaa toimet, joiden helppoudesta/vaikuttavuudesta olet epévarma.
Samalla voidaan keskustella siitd, millaisista tekijéistd riippuu, olisiko toimenpiteen
toteuttaminen vaikuttavaa tai helppoa.

® Tyhjille lapuille voit kirjoittaa myds omia ehdotuksia toimenpiteiksi, joilla lentoliikenteen
pddstdjé voisi véhentdd, ja sijoittaa myds ne nelikenttddn.

Helppo toteuttaa

Pieni Suuri
vaikutus vaikutus

Vaikea toteuttaa

® Toimille ei ole yksiselitteisid ‘oikeita tai vadarid’ paikkoja nelikentéssd, sillé niiden
vaikuttavuus ja se, kuinka helppoa tai vaikeaa niiden toteuttaminen olisi, riippuvat
merkittdvasti toteutustavasta. Esimerkiksi lentopolttoaineeseen kohdistuva alhainen
vero ei todenndkdisesti vaihennd lentémisen padstdja yhté paljon kuin korkeampi
vero, mutta alhainen vero herattdisi todenndkoéisesti vhemman vastustusta kuin
korkeampi vero ja voisi olla siksi helpompi toteuttaa. Vain yhden maan toteuttamana
vero olisi my6s vaikutukseltaan pienempi kuin jos se toteutettaisiin useammassa
maassa. Toimenpiteet ovat vuorovaikutuksessa toistensa kanssa ja vaikuttavat
toistensa edellytyksiin: esimerkiksi lentopolttoaineen verotuksesta aiheutuva lentojen
kallistuminen voisi johtaa lentomatkustamisen véihenemiseen, jolloin vhemman
kannattavien lentokenttien ja lentoyhteyksien lakkauttamisesta tulisi helpompaa.
Nd&itd vuorovaikutussuhteita voidaan tehtévéssd havainnollistaa piirtédmallié nuolia.

® Tehtdvd voidaan toteuttaa niin, ettd jokainen sijoittaa muutaman toimenpiteen
nelikenttddn, jonka jalkeen keskustelu avataan ja toiset saavat muuttaa
toimenpiteiden sijoitusta. Tarkoituksena on perustella, miksi on sijoittanut toimenpiteen
tiettyyn kohtaan.

® Tehtdvdan tavoitteena on havainnollistaa eri toimenpiteiden monimutkaisia
vaikutusketjuja sekd pohtia, misté kaikesta toimenpiteiden vaikuttavuus ja
hyvaksyttévyys riippuu. Samalla voidaan keskustella siité, millaista tietoa tarvittaisiin,
jotta toimenpiteiden vaikuttavuutta voitaisiin arvioida.
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Lentomatkustamisen kustannuksiin vaikuttaminen

Lentoveron (lippuvero) kéyttéénotto Lentopolttoaineen verotus Euroopan
kansallisella tasolla tasolla

Valtion tukien véhentédminen tai
lopettaminen lentoasemille ja
lentoyhtidille

Lentopolttoaineen verotus
globaalilla tasolla

Lentolippujen hinnoittelu niin, ettd
hinta nousee jyrkdsti, jos sama Padastdjen pakollinen hyvitysmaksu
henkilé ostaa yli yhden lentolipun lentolipun oston yhteydessa
tietyn ajan sisallé

Lentoyhtididen kanta-asiakkuusjdrjestelmien

lopettaminen (frequent flyer -jérjestelmat)

Vaikuttaminen lentédmiseen liittyviin sosiaalisiin normeihin ja kulttuuriin

Fossiilimainonnan kielto tai
rajoitukset (estdisi tai rajoittaisi
lentoyhtididen ja lentomatkan-

jéirjestajien mainostamista)

Lentoliikenteen kapasiteetin vihentédminen

Uusien lentokenttien rakentamisen Olemassa olevien lentokenttien

ja lentokenttien laajennus- kayttdéasteen ja lennettévien
hankkeiden pysdyttéminen vuorojen vahentaminen

Joidenkin lentokenttien poistaminen
kokonaan kdytdsté
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Vaihtoehtoisten matkustustapojen helpottaminen

Varausjdrjestelmien kehittdminen,
niin ett& eri maiden juna- bussi-
ja pyérédmatkojen suunnittelu ja

matkalippujen ostaminen olisi
helpompaa

Vanhojen, matkustaja-
likennekdaytostd poistettujen
ratayhteyksien ja juna-asemien
ottaminen kdyttéén ja avaaminen
uudelleen junaliikenteelle

Investoinnit raideliikenteeseen:
vuorojen lisdédminen olemassa
olevilla raideyhteyksillé jo uusien
raideyhteyksien rakentaminen eri
maissa

Investoinnit pyéradmatkailuun:
pyoérdatiet ja -reitit, pyéran kuljetus
junassa ja sdilytys asemilla,
markkinointi, palvelut reittien
varrella...

Teknologiset ratkaisut ja lentoliikenteen tehostaminen

Yksilétason ratkaisut ja yhteiskunnallinen vaikuttaminen

Matkan jattdminen kokonaan vdliin
tai matkustaminen lentokoneen
sijasta esimerkiksi junalla, bussillg,
polkupyérdalld, laivalla tai ndiden
yhdistelmalla

Vaikuttaminen perheen/ystévien
kanssa tehtdaviin matkoihin niin, ettd
lentdmistd pyritddn valttdmaan tai

vahentdmadn

Lentdminen harvemmin ja perill&
viipyminen pidempddn

Vaikuttaminen opiskelu- tai
ty6paikan matkustuskdytantdihin
niin, ettei matkoja toteuteta
lentédmadlla ilman painavaa syytd

2]
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Sisaltéjen jakaminen tai
tuottaminen sosiaalisessa
mediassa esim. junalla tai pyoérallé
matkustamisesta tai lentédmisen
valttémisestd/lentdmisen
ilmastovaikutuksista

Mielenosoitusten jarjestaminen tai
niihin osallistuminen keskustelun
herattdmiseksi lentoliikenteen
ilmastovaikutuksista

ILMASTO

OPETTAJAN OPAS | 2023

Kansalaisjarjestétoiminta
ilmastokestévan matkustamisen
puolesta

Poliittinen toiminta: esim.
vaikuttaminen jonkin puolueen
sisalld niin, ettd
lentomatkustamisen
tukemista vahennettdisiin ja

ilmastokestavien matkustustapojen

edellytyksid parannettaisiin
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Tédssd osiossa pohditaan Ilaajemmin mahdollisuuksia muuttaa suhtautumista
matkustamiseen ja sen koettuun tarpeeseen sekd hahmotellaan eldmdd, jossa

fossiilisiin polttoaineisiin perustuvalle matkustamiselle ei olisi merkittédvdd tilaa tai
tarvetta.

Fossiiliset polttoaineet ovat lentokoneita liikkuttaessaan ‘kutistaneet” maailmaa: toiselle
mantereelle on mahdollista siirtyd tunneissa. Vastakkainen ndkékulma voisi olla maailman
'laajentaminen’ sisd@lté pdin, niin ettd kiinnitdtmme enemmdn huomiota siihen, miten arkisen
eldmdn puitteet ja eloton ja elollinen luonto liittévat meidat jatkuvasti monin tavoin koko
madailmaan 3¢. Tietoisuus ndisté yhteyksisté ja huomion kiinnittdminen niihin nykyistd enemmaén
voi rikastuttaa elémdad ja tuoda siihen liséd ulottuvuuksia.

Maailma tulee luoksemme monin tavoin: ympdrilldmme on ihmisid, joilla on juuret tai yhteyksié
eri puolille maailmaa ja arkemme on tédynndé vaikutteita maailman eri osista — makuja, musiikkia,
kirjoja, uutisia, videoitq, ideoita, elokuvia, juhlia, urheilua...

Yksittéiset ihmiset eivat voi kantaa koko vastuuta lentomatkustamisen tai mink&é&n muunkaan
toiminnan p&dstodistd. Tdma ei kuitenkaan tarkoita, ettei yksildon teoilla ja tekemattd jattamisilla
olisi merkitystd. Jokainen on monin tavoin vuorovaikutuksessa toisten inmisten, yhteiséjen ja
organisaatioiden kanssa. Kulttuurit, sosiaaliset normit ja merkitykset, myds matkustamiseen
littyvat, ovat jatkuvassa muutoksessa, johon kaikki tavalla tai toisella osallistuvat omalla
panoksellaan.

Kohtuuden ja hidastamisen ajatukset on ndéhty mahdollisina rakennuspalikoina
iimastokestévadn ja myds sosiaalisesti kestavadn eldmadan?. Ndma ajatukset ovat monessa
mielessd kaukana lentoyhtididen ja matkatoimistojen markkinoimista dkkildhddistd, nopeista
irtiotoista hektisestd arjesta.

Ihmiskunta on vaistdmattd suurten muutosten edessd ilmastonmuutoksen edetessd. Monet
nykyiset kdyténnét térmdadvat planeetan kestéviin rajoihin, ja ilmastonmuutoksen vaikutukset
heijastuvat monin tavoin myés matkailualaan. limaston ja ympdristén kannalta kestévé
hyvinvointi perustuu ihmisen ja ekosysteemien vdlisten yhteyksien ndkemiseen. Kestdvan
hyvinvoinnin on esitetty koostuvan seuraavista osa-alueista: kohtuullinen elintaso, mielekds ja
vastuullinen toiminta, merkitykselliset suhteet ja elévé Idsndolo? Nykyisenkaltainen, maailman
vauraan vdestdén lomailuun painottuva lentomatkustaminen ei helposti istu ajatuksiin
kestavastd hyvinvoinnista kaikille maailman inmisille. Muutoksen aikaansaamiseen tarvitaan
paitsi valtioita ja yrityksi@d, myds sosiaalisten normien ja kulttuurin muutosta. Harvemmin,
hitaammin ja lGhemmads matkustamisella voi olla paitsi iimastolle, myés ihmisten hyvinvoinnille
positiivisia vaikutuksia, ja jokainen voi olla muutoksessa omalta osaltaan mukana.
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Pohdintatehtdvid

Poimi yksi tai useampia seuraavista kysymyksistd ja keskustele niistéd parin kanssa tai
pienessd ryhmdssd. Timan tehtdvan voi myds toteuttaa kirjoitustehtévand yksin.

Tukeeko tai mahdollistaako nykyinen kulttuurimme uteliasta asennetta ja kiinnittymistd
omaan ladhiympdristé6n? Ruokkiiko media sité? Kannustaako koulu?

Suuntautuuko mieli helposti kauas, kun uteliaisuus voisi tyydyttyd myds ilman
siirtymistd toiseen maahan fossiilisella energialla?

Onko ympadrillési tai julkisuudessa/mediassa/somessa inspiroivia esimerkkejé siitd,
ettd rikasta elamad voi eldd matkustamatta ulkomaille lainkaan, tai matkustamalla
maata pitkin, hitaammin ja IGhemmads?

Voisivatko kohtuuden ja hidastamisen ajatukset muuttaa suhtautumista matkailuun?
Millainen voisi olla yhteiskunta, jossa eldman rytmi olisi kiireettdmdampi, loma ei olisi
pikaeldmyksid jossain kaukana ja arki ei olisi kuormittavaa?

Miten oman arkiympdristén voisi nahda ‘turistin silmin’?

Mieti esimerkkejd itsellesi merkityksellisisté paikoista omasta I&hiympdristdstd, jotka
haluaisit esitelld vierailijalle? Mikd tekee niistd sinulle merkityksellisia?

Mitké ovat oman elédmadsi esimerkkeja sellaisista kytkoksisté eri puolille maailmaa,
joihin ei liity matkustamista? Voit miettié sellaisia kytkdksid, jotka ovat sinulle
merkityksellisimpid, tuottavat iloa ja elamyksid, lisddvat ymmarrystd tai tyydyttévat
uteliaisuutta.

Mik& on itsellesi mieluinen tapa 'matkustaa’ siirtymattd fyysisesti kauas?

Ajatuskoe: miten henkilékohtaisen pddstékaupan idea muuttaisi matkustamista?
Mitd tapahtuisi, jos jokaisella maailman asukkaalla olisi kdytdésséd sama madrd
padstéoikeuksia, joita voisi ostaa ja myydd toisten kanssa?

Keksi 10 uutta kayttétarkoitusta lentokentdlle ja lentoasemalle, jotka on
poistettu kaytdstd ilmastokestavyyden saavuttamiseksi. Keksi myds uusia
tyéllisyysmahdollisuuksia niiden tydntekijoille.

24



LENTOMATKUSTUS JA ILMASTO | OPETTAJAN OPAS | 2023

I. Lee, D.S, Fahey, D.W, Skowron, A, Allen, M.R., Burkhardt, U, Chen, O,, Doherty, S.J., Freeman, S, Forster, P.M.,,
Fuglestvedt, J, Gettelman, A, De Lebn, R.R, Lim, LL, Lunkd, M.T, Millar, R.J,, Owen, B, Penner, J.E, Pitari, G, Prather,
M.J, Sausen, R, & Wilcox, L.J. 2021. The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing for 2000
to 2018. Atmospheric Environment 244 (2021) 117834. https://doi.org/10.1016/j.atmosenv.2020.117834

2: Niemisté, J., Soimakallio, S., Nissinen, A. & Salo, M. 2019. Lentomatkustuksen pddstét — Mistd lentoliikenteen
pddstét syntyvdt ja miten niitd voidaan véhentdd? Suomen ympdristékeskuksen raportteja 2/2019. Suomen
ympdristékeskus, Helsinki. 66 s. http://hdl.handle.net/10138/292417

3. Statista 2023. Number of scheduled passengers boarded by the global airline industry from 2004 to 2022. (Viitattu
16.6.2023) https://www.statista.com/statistics/564717/airline-industry-passenger-traffic-globally/

4: ICAO (International Civil Aviation Organization) 2023. Post-COVID-19 Forecasts Scenarios. (Viitattu 22.5.2023)
https://www.icao.int/sustainability/Pages/Post-Covid-Forecasts-Scenarios.aspx

5: Our World in Data 2023. Air passengers carried, 1970 to 2020. (Viitattu 22.5.2023) https://ourworldindata.org/
grapher/air-passengers-carried?tab=chart&country=~OWID_ WRL

6: Gossling, S. & Humpe, A. 2020. The global scale, distribution and growth of aviation: Implications for climate
change. Global Environmental Change 65 (2020) 102194. https://doi.org/10.1016/j.gloenvcha.2020.102194

7: Akeniji, L, Bengtsson, M., Toivio, V., Lettenmeier, M., Fawcett, T, Parag, Y., Saheb, Y, Coote, A, Spangenberg, J.H,
Capstick, S, Gore, T, Coscieme, L, Wackernagel, M. & Kenner, D. 2021. 1.5-Degree Lifestyles: Towards A Fair
Consumption Space for All. Hot or Cool Institute, Berlin. https://hotorcool.org/1-5-degree-lifestyles-report/

8: Atmosfair 2023. Calculate Flight Emissions. (Viitattu 22.6.2023) https.//www.atmosfair.de/en/offset/flight/

9: UNWTO (World Tourism Organization) 2020. International Tourism Highlights. 2020 Edition. https://doi.
org/10.18111/9789284422456

10: Alcock, I, White, M.P., Taylor, T, Coldwell, D.F., Gribble, M.O., Evans, K.L, et al, 2017. ‘Green’ on the ground but not
in the air. pro-environmental attitudes are related to household behaviours but not discretionary air travel.
Global Environ. Change 42, 136-147. https://doi.org/10.1016/j.gloenvcha.2016.11.005

1. Arnadottir, A, Czepkiewicz, M., Heinonen, J. 2021. Climate change concern and the desire to travel: How do | justify
my flights? Travel Behaviour and Society 24 (2021) 282-290. https://doi.org/10.1016/.tbs.2021.05.002

12: Barr, S, Shaw, G, Coles, T. & Prillwitz, J. 2010. “A holiday is a holiday” practicing sustainability, home and away.
Journal of Transport Geography 18 (3), 474-48I. https://doi.org/10.1016/].jtrangeo.2009.08.007

13: Schubert, I, Sohre, A. & Strébel, M. 2020. The role of lifestyle, quality of life preferences and geographical context in
personal air travel. Journal of Sustainable Tourism 28 (10), 1519-1550. https.//doi.org/10.1080/09669582.2020.17
45214

14: Jacobson, L; Akerman, J.; Giusti, M,; Bhowmik, A.K. 2020. Tipping to Staying on the Ground: Internalized Knowledge
of Climate Change Crucial for Transformed Air Travel Behavior. Sustainability 2020, 12, 1994. https://doi.
0rg/10.3390/sul2051994

15: Géssling, S. & Stavrinidi, I. 2016. Social Networking, Mobilities, and the Rise of Liquid Identities. Mobilities 11:5, 723-743.
https://doi.org/10.1080/17450101.2015.1034453

16: Urry, J. 2012. Social networks, mobile lives and social inequalities. Journal of Transport Geography 21 (2012) 24-30.
doi:10.1016/j jtrangeo.2011.10.003

17- Géssling, S. 2019. Celebrities, air travel, and social norms. Annals of Tourism Research 79 (2019) 102775. https.//doi.
org/10.1016/j.annals.2019.102775

18: Géssling, S, Humpe, A. & Bausch, T. 2020. Does ‘flight shame’ affect social norms? Changing perspectives on the
desirability of air travel in Germany. Journal of Cleaner Production 266 (2020) 122015. https://doi.org/10.1016/j.
jclepro.2020.122015

19: Wolrath Séderberg, M. & Wormbs, N. 2019. Grounded — Beyond flygskam. Fores & European Liberal Forum asbil.
https://fores.se/wp-content/uploads/2019/11/Grounded-Beyond-flygskam_ Online.pdf

20: Buchs, M. 2017. The role of values for voluntary reductions of holiday air travel. Journal of Sustainable Tourism,
2017. Vol. 25, No. 2, 234-250. https://doi.org/10.1080/09669582.2016.1195838

21 Piispa, M. 2022. Liikkuvia utopioita, hidastamisen politiikkaa. Tutkimus nuorista likkeessd ilmastokriisin ajassa.
Akateeminen vditéskirja, yhteenveto-osa. Nuorisotutkimusverkosto/Nuorisotutkimusseura. Verkkojulkaisuja 172.
https://helda.helsinki.fi/handle/10138/343477

25



LENTOMATKUSTUS JA ILMASTO | OPETTAJAN OPAS | 2023

22: Gossling, S, Hanna, P, Higham, J., Cohen, S. & Hopkins, D. 2019. Can we fly less? Evaluating the ‘necessity’ of air
travel. Journal of Air Transport Management 81 (2019) 101722. https://doi.org/10.1016/j jairtraman.2019.101722

23: Gossling, S. & Cohen, S. 2014. Why sustainable transport policies will fail: EU climate policy in the light of transport
taboos. Journal of Transport Geography 39 (2014) 197-207. http://dx.doi.org/10.1016 /] jtrangeo.2014.07.010

24: Doran, R, Pallesen, S, B6hm, G. & Ogunbode, C.A. 2022. When and why do people experience flight shame? Annals
of Tourism Research 92 (2022) 103254. https://doi.org/10.1016/j.annals.2021.103254

25: Schwartz, S.H. & Bilsky, W. 1987. Toward A Universal Psychological Structure of Human Values. Journal of
Personality and Social Psychology 1987, Vol. 53, No. 3, 550-562. DOL: 10.1037/0022-3514.53.3.550

26: Heyward, C. & Roser, D. (eds.) 2016. Climate Justice in a Non-Ideal World. Oxford University Press. Oxford 2016.

27 Mary Robinson Foundation 2022. Principles of Climate Justice. (Viitattu 22.6.2023) https://www.mrfcj.org/
principles-of-climate-justice/

28: McDonald, S, Oates, C.J, Thyne, M., Timmis, A.J,, Carlile, C., 2015. Flying in the face of environmental concern: Why
green consumers continue to fly. J. Mark. Manag. 31, 1503-1528. https://doi.org/10.1080/0267257X.2015.1059352

29: Brulle, R.J. & Norgaard, K.M. 2019. Avoiding cultural trauma: climate change and social inertia. Environmental
Politics 2019, Vol. 28, No. 5, 886—908. https://doi.org/10.1080/09644016.2018.1562138

30: Piispa, M. & Kiilakoski, T. 2021. Towards climate justice? Young climate activists in Finland on fairness and
moderation. Journal of Youth Studies 25:7, 897-912. https://doi.org/10.1080/13676261.2021.1923677

3I: Naukkarinen, O. 2006. Liikkumisen kulttuuri. Teoksessa A. Haapala & O. Naukkarinen (toim.), Mobiiliestetiikka.
Kirjoituksia liikkeen ja liikkkumisen kulttuurista, 12-38. (Kansainvdlisen soveltavan estetiikan instituutin
raportteja 3.) Helsinki: Erikoispaino.

32: Krenek, A. & Schratzenstaller, M. 2016. Sustainability-oriented EU Taxes: The Example of a European Carbon-based
Flight Ticket Tax. FairTax Working Paper Series No. O1.

33: EASA, EEA & EUROCONTROL 2016. European Aviation Environmental Report 2016. DOL 10.2822/38550

34: Géssling, S. 2018. Tourism, tourist learning and sustainability. an exploratory discussion of complexities, problems
and opportunities, Journal of Sustainable Tourism 26:2, 292-306, DOI. 10.1080/09669582.2017.1349772

35: Gossling, S, Cohen, S, Higham, J. & Peeters, P. 2018. Desirable transport futures. Transportation Research Part D:
Transport and Environment. Vol. 61, Part B, 301-309. https://doi.org/10.1016/].trd.2018.01.008

36: Vihelmaaq, E. 2021. Vdhén enemmdn vihemmdan. Léytéretkid kestavampddn eldmdadn. Kirjapaja 2021.

37: Hirvilammi, T. 2015. Kestévdn hyvinvoinnin jéljillé: ekologisten kysymysten integroiminen hyvinvointitutkimukseen.
Sosiaali- ja terveysturvan tutkimuksia 136. Kela. 306 s. http://l/vdl.handle.net/ 10138/154175

26



	Johdanto
	Tavoitteet 
	Kiitokset 

	1. Lentämisen ilmastovaikutukset ja niiden jakautuminen maailmassa
	Lentäminen tuottaa pienen osan maailman kasvihuonekaasupäästöistä 
	Pieni osa maailman ihmisistä tuottaa lentomatkustuksen päästöt
	Lentomatkustus kasvattaa yksilön hiilijalanjälkeä
	Matkustajaliikenne ja vapaa-ajan matkat ovat tärkein lentoliikenteen päästöjen lähde
	Tehtäviä 

	2. Lentomatkustuksen kulttuuriset ja sosiaaliset merkitykset
	Lentomatkustus – luksuksesta normaaliksi osalle maailman ihmisistä
	Matkustamiseen liittyy usein positiivisia mielikuvia
	Muutosta ilmassa? Tietoisuus lentomatkustuksen ilmastovaikutuksista on lisääntynyt
	Lentämisen vähentämisen esteet
	Joskus tietoisuuden lisääntyminen johtaa lentomatkustuksen vähentämiseen
	Tehtäviä 

	3. Ihmisiä ennen lentoon lähtöä
	Tehtäviä

	4. Lentomatkustamisen narratiiveja
	Tehtäviä 

	5. Miten lentoliikenteen päästöjä voidaan vähentää? 
	Hintoihin vaikuttamalla voidaan kannustaa vähentämään lentämistä 
	Teknologian kehitys on vain osa ratkaisua 
	Tehtäviä

	6. Matkustaminen muutosten edessä
	Pohdintatehtäviä

	Viitteet 

